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 Un approccio paraecipatvit che coinvolga i citaaini e 

gli stakeholaer aall'inizio e per tuto il processo ai 

pianifcazione

 Un impegnt Uctncreat Uper la stsaenibiiiaàb ael setore 

in termini: economici, ai equità sociale e qualità 

ambientale 

 Un apprtccit Uinaegraat Udi Upianifcazitne Uche tene 

conto aelle  politche ai setori aiversi e aei livelli 

interisttuzionali

 Una visione chiara = tbietvii Umisurabiii U

 Una chiara Urappresenaazitne Udei Uctst Udei U Uarasptrat U

e Udei Usuti Ubenefci, tenenao conto aei più ampi cost 

e benefci sociali

Ii Uprtcesst Udi UPiant U(PrMS)
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 Che cos’è un PUMS: gli elementi caratteristici
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atndiviisitne Udeiie Usaraaegie U
ctn Uia Uctmuniaàb Uitcaie

Defnizitne Udegii Uscenari Udi U
Piant U(ptiitche Ue Umisure) U
brevie-medit-iungt Uperitdt

Vaiuaazitne Udegii Uscenari Udi U
Piant Usuiia Ubase Udei U

ctnseguimenat Udegii Utbietvii U
di Ustsaenibiiiaàb U(defnit Uda U

indicaatri/aargea) U

Dtcumenat Udi UPiant Ue Uiaer Udi U
apprtviazitne Ue Uadtzitne

PUMS
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Il PUMS CoMePa
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Le scelte del PUMS CoMePA: Quadro di riferimento normativo

Minisaert Udeiie U
Infrasaruture Ue Udei U
Trasptrt,U UDM U4 Uagtsat U
2017

Linee Uguida Uper Uia Uredazitne U
dei piani Uurbani Uper Uia Umtbiiiaàb U
stsaenibiie U– UPrMS Uai Usensi U
deii’ara. U3,U Uctmma U7 Udei UDL U16 U
dicembre U2016 U
 

1. Integrazione tra i sistemi di trasporto

2. Sviluppo della mobilità collettiva

3. Sistemi di mobilità pedonale e ciclistica 

4. Sistemi di mobilità motorizzata condivisa  (sharing) 

5. Rinnovo parco, introduzione di mezzi a basso impatto 
inquinante ed elevata efficienza energetica, secondo i 
principi della Dir 2014/94/UE sulla realizzazione di un 
infrastruttura per combustibili alternativi (DAFI)

6.  Razionalizzazione della logistica urbana

7. Diffusione della cultura connessa alla sicurezza della 
mobilità - riduzione del rischio e dell’esposizione al rischio

DM 4 agosto 2017 - Allegato 2  - Obiettiv Strategie ed Azioni del PUMS
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Prima UFASE
chiusa UGennait U2018
quaaro conoscitvo
inaagini sul campo

incontri stakeholaer

Sectnda UFASE
ahiusa Usetembre U2018

obietvivi/strategievi/target
scenari alternatvi ai piano

Prtptsaa Udi Upiant

Terza UFASE
Valutazione aegli 
scenari ai piano e 

reaazione ael 
Dtcumenat Udi UPiant

Workshop (marzo)

Inventario pianivi/proget 

Inaagine on line

Le fasi del PUMS CoMePa

Wtrkshtp U
aerriatriaii
Tavitii U
aematci

Evento pubblico 
conclusivo

Prtcesst Udi Uadtzitne U
ed Uapprtviazitne Udei U
Dtcumenat Udi UPiant
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Il quadro conoscitivo
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Ambiat Ptptiazitne U

Paaova 210.401

Area Vasta 240.736

CoMePA* 451.137

Provincia 
ai Paaova

936.887

Il Comune di Padova, con 
210.401 abitant (2015) 
concentra il 23% della 
popolazione provinciale 
(936.887 abitant nel 2015) 

*) Padova + 18 Comuni 
contermine + Vigonovo

48% aella 
popolazione aella 
provincia ai 
Paaova vive 
nell’area CoMePa
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Un’area integrata
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Un sistema fortemente interconnesso con le reti di lunga distanza e con la sua area vasta

8

Integrazione delle reti
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I comuni CoMePa, aa eccezione ai Paaova (e Casalserugo), hanno avuto una crescita aemografca anche nel perioao 2011-2015

9

Un’area che si espande
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Variazione % aegli aaaet nell’area CoMePa (2001-2011)

10

Un’area densa di attività
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Questioni rilevanti per la città e la sua 
area vasta

Padtvia Uptit Uatrattre Udeiia Umtbiiiaàb Ucitàb Udei U
serviizi,U Udei Uaurismt Ue Udeiia Ucuiaura

La Umtbiiiaàb Ua UPadtvia U(ora ai punta ael 
matno):
- USptsaament Ut-d Uinaerna Uai Uctmune U U U= U46%
- USptsaament Uatrat Udaii’esaernt U U U U U U U U= U41%
- USptsaament Ugenerat Uvierst Uesaernt U U= U13% U U
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Integrazione ed effetti sulla mobilità
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Le attività sul campo

• Workshop territoriali
• Inaagini online
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1/ Risultati delle attività sul campo: workshop territoriali

Finaiiaàb Udeii’trganizzazitne Udei Uwtrkshtp Uaerriatriaii:
raccolta ai istanze e visioni aegli stakeholaer ael territorio, utli a costruire il sistema ai 
obietvi, misure ea intervent per la aefnizione aegli scenari alternatvi ai Piano.

Gli incontri sono stat organizzat suaaiviaenao in aue aree il territorio aei Comuni 
aaerent al PUMS Conferenza Metropolitana ai Paaova:
• Comuni Area NORD-EST, inctnart Uctn Usede Ua UVigtnza U– U8 Umarzt U2018
• Comuni Area SUD-OVEST, inctnart Uctn Usede Uad UAibignasegt U– U9 Umarzt U2018

Un incontro è stato aeaicato al Comune ai Paaova il 17 Usetembre U2018
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Indagine on line
Lo scopo aell’inaagine, rivolta alla popolazione resiaente e ai city users, è stato quello ai 
ricostruire le carateristche aella mobilità e raccogliere le critcità e le aspetatve che la 
popolazione ai Paaova e aei Comuni Comepa rilevano rispeto ai temi aella mobilità e aei suoi 
impat. 

L’inaagine è stata veicolata via web sul portale aelle Amministrazioni Comunali e cartaceo 
aistribuito aurante l’evento aella Festa aella bicicleta a Paaova (aprile 2018).

Il sonaaggio conaoto tra marzo e aprile 2018 ha riscosso buoni risultat:
stnt Usaat Uctmpiiat U2.553 Uquesttnari U U
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Il modello multimodale di simulazione del traffico 
per la valutazione degli Scenari di Piano
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12 Uctmptnent Udeiia Udtmanda Udi Uarafct:

• Sptsaament Uinaraztnaii
• Padtvia U(iavitrt,U Usaudit,U Uaiart)
• Aiari Uctmuni Uatmepa U(iavitrt,U Usaudit,U Uaiart)

• Sptsaament Ueearaztnaii/eearactmunaii
• Padtvia U(iavitrt,U Usaudit,U Uaiart)
• Aiari Uctmuni Uatmepa U(iavitrt,U Usaudit,U Uaiart)

 U

Gli spostament sistematci aerivano aalla matrice ISTAT 2011

Gli spostament per altro motvo sono stmat sulla base aelle inaagini al 
coraone aella cità ai Paaova

Moaello ai 
ripartzione 

moaale

8 Umtdi Udi Uarasptrat:

• Auat
• Mtat
• Bici
• Piedi
• Tram
• Trent
• Bus Uurbant
• Bus Ueearaurbant

96 combinazioni tra 
moaovi/motvovi/extrazonalevi/intrazonale

Il modello multimodale di simulazione del traffico: simulazione aella aomanaa ai mobilità

Mtdeiit Udi Uripartzitne Umtdaie
il moaello rappresenta la aomanaa complessiva aella mobilità seconao i moai ai trasporto aisponibili 
tenenao conto ai aiversi fatori: tempi ai percorrenza, cost ael trasporto, comoaità, ecc.. 
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Stato ai fato - Autoveicoli nell’ora ai punta 
ael matno o giorno feriale meaio 
invernale

Risuiaaat Udeii’assegnazitne Udei U
arafct Uaiia Ureae Usaradaie U

(veic.vi/ora punta)

Il modello multimodale di simulazione del traffico: simulazione aella aomanaa ai mobilità

Ret Udi Uarasptrat Umtdeiiizzaae:
• Straaale
• Ferroviaria
• Tram
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SPOSTAMENTI USISTEMATIaI UPADOVA U(tra Udi Upunaa Udi Umatnt)

Per facilità ai letura aei risultat aelle simulazioni e per 
il confronto tra aomanaa moaellizzata e aomanaa ael 
Censimento ISTAT, i moai sono stat raggruppat in 3 
«supermoai»:
• Moao Privato (Auto + Moto)
• Moao pubblico (Treno + Tram + Bus extraurbano + 

Bus Urbano)
• Moao ciclopeaonale (Pieai+Bici)

SPOSTAMENTI USISTEMATIaI Uaiari Uctmuni UaOMEPA U(ora ai punta al matno)SPOSTAMENTI USISTEMATIaI UaOMEPA U U(tra Udi Upunaa Udi Umatnt)

Risuiaat Udeiia Uripartzitne Umtdaie
Confronto con i aat ISTAT
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Le scelte del PUMS CoMePa



Le scelte del PUMS CoMePA: Strategie
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I presupposti per un piano strategico 
1. Riferimento territoriale: Padova e i 18 comuni dell’area CoMePA più il comune di Vigonovo
2. Riferimento temporale (orizzonte decennale – PUMS 2030- con interventi di Breve/Medio /Lungo 

periodo)
3. Integrazione tra politiche di mobilità, territoriali e ambientali (sostenibilità ambientale e mobilità 

efficiente) 

Le scelte di fondo del PUMS

4. Qualità dello spazio pubblico (città accessibile, a rischio zero, riqualificazione)
5. Uso dei modi di trasporto a minor impatto ambientale (pedonalità, ciclabilità, trasporto collettivo)
6. Ridurre la dipendenza dell’uso dell’auto negli spostamenti di breve distanza
7. Attenzione al trasporto merci (relazioni di lunga distanza e di distribuzione in ambito urbano) 

Gli strumenti del PUMS

8.  Accelerare sul fronte dell’innovazione: ITS/uso dei big data, aree per testare veicoli a guida 
autonoma/integrazione dei servizi alla mobilità (MAAS) 

9.  Mobilità elettrica, per ridurre: inquinanti in atmosfera, consumo combustibili fossili e contrastare i 
cambiamenti climatici…

10. Leva tariffaria, come misura per orientare la mobilità verso i modi a minor impatto



Le scelte del PUMS CoMePA: Obiettivi macro
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Macrt UObietvii
minimi obbligatori:

A. Efcacia U ed U efcienza U dei U
sisaema U di U mtbiiiaàb U (obietvi 
interni al sistema)

B. Stsaenibiiiaàb U(energetca/ U
ambienaaie)

a. U Sicurezza Udeiia Umtbiiiaàb U
saradaie

D. UStsaenibiiiaàb Uectntmica

DM 4 agosto 2017 Allegato 2  - Obiettiv Strategie ed Azioni del PUMS

Indiviiduazitne Udegii Utbietvii Ue Udeiia U
itrt Ugerarchia Uatravierst U
asctiat/paraecipazitne/ Upritriaàb Udei U
ctnaesat Uitcaie…

• Indagine Utn Uiine
• Tavitii Uaematci U(attri Uitcaii)
• Inctnari Uaecnici Uctn Ui Ureferent Uitcaii U
(supptrat Uaiia Uctsaruzitne Udegii U
scenari)

Perctrst Uper Uia Udefnizitne Udegii U
Obietvii Uneii’ambiat Udei UPrMS U

atMePa U

Ciascun Ente può sceglierev per il 
proprio PUMSv quello più adato alle 
carateristche 



Le scelte del PUMS CoMePA: Aree e macro obiettivi

22

 Area Macrt Utbietvit
A
)

Efcacia ea 
efcienza ael 
sistema aella 
mobilità

a.1 Miglioramento TPL
a.2 Riequibrio moaale  aella mobilità
a.3 Riauzione aella congestone
a.4 Miglioramento accessibilità persone e merci
a.5 Migliorament integrazione sistema mobilitàvi/asseto 

territoriale
a.6 Miglioramento aella qualità aello spazio straaale urbano

B
)

Sostenibilità 
energetca e 
ambientale

b.1 Riauzione consumo carburante traaizionali e alternatvi
b.2 Miglioramento aella qualità aell'aria

C
)

Sicurezza aella 
mobilità 
straaale

c.1 Riauzione inciaetalità
c.2 Diminuzione sensibile n. inciaent mortvi/ferit
c.3 Diminuzione sensibile cost sociali inciaent
c.4 Diminuzione sensibile n. inciaent mortvi/ferit tra utent aeboli

D
)

Sostenibilità 
socio 
economica

a.1 Miglioramento aell’ inclusione sociale
a.2 Aumento ai soaaisfazione aella citaainanza
a.3 Aumento ael tasso ai occupazione 
a.4 Riauzione aei cost aella mobilità (uso veicoli privat)

Fonte: DM 4 agosto 2017 
Allegato 2  - Obiettiv 
Strategie ed Azioni del 
PUMS
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Il Piano aelinea uno scenario evolutvo per i comuni aella CoMePa che riconosce una visione conaivisa 
aelle politche per il setore aella mobilità nel prossimo aecennio.  Setore strategico proprio perché 
richieae aa un tempo ai garantre livelli ai accessibilità al territorio e ai prenaere in carico le sfae legate 
alla sostenibilità ambientale, economica e sociale aelle atvità ai trasporto. Il criterio guiaa ael PUMS è 
basato sul conceto ai sostenibilità, aa raggiungere atraverso la messa in ato ai misure, specifci 
strument e azioni coerent con le scelte ai fonao ael PUMS.

La costruzione degli Scenari: obiettivi e visione del PUMS
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STABILIRE le PRIORITÀ

"You can have a city that is frienaly to cars 
or frienaly to people, you cannot have both”

Enrique Peñalosa

24

Indicazioni per lo scenario di piano
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Al Piano Urbano aella Mobilità Sostenibile  CoMePa è richiesto ai aelineare la visione aella mobilità nel 
prossimo aecennio. Questo compito viene assunto proponenao un insieme Udi Uptiitche Ue Umisure U ara U
itrt U cterent in graao quinai ai operare in moao sinergico, aanao coerenza e concretezza alla 
aefnizione ai mtbiiiaàb Ustsaenibiie. 

La Uctsaruzitne Udegii Uscenari Utene Uctnat Udi Uun Uinsieme Udi Ueiement Uche Uctmprendtnt:

• gli obietvi e le strategie ael PUMS;
• il quaaro evolutvo programmatco;
• le risultanze ael percorso ai partecipazione messo in campo nella fase ai reaazione ael PUMS sia 

atraverso incontri tematci che territoriali;
• la aimensione temporale ael piano, che si confronta con un orizzonte aecennale (2030) ma che 

necessariamente richieae ai inaicare anche intervent realizzabili nel breve-meaio termine, aai 3 ai 5 
anni;

• la composizione aegli scenari alternatvi sulla base ai un metoao trasparente.

La costruzione degli Scenari: criteri per la definizione degli scenari 
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rn Uarasptrat Upubbiict U
atratvit Ue Uctmpettvit
Il trasporto pubblico chieae 
risorse pubbliche e per 
questo aeve essere efcace 
oltre che efciente
Siamt Uaut Upedtni
La Usarada Ubene Uctmune

La Ubicicieta Ufa Ubene,U Use U
aut Urispetant Uie Uregtie

Ptiitca Udeiia Ustsaa U
per Utrienaare Uia U
dtmanda Udi Umtbiiiaàb

PrMS U– UatMePa: Upaccheto ai misure per lo Scenario ai Piano

• Sisaema Udeiia Umtbiiiaàb U
pubbiica

• Spazit Upubbiict Ue Uviiabiiiaàb
• aiciabiiiaàb
• Stsaa
• Sharing mobility
• E-mobility  - Innovazione 

(controllo accessi)
• Logistca urbana
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• Sistema aella mobilità 
pubblica

• Spazio pubblico e viabilità
• Ciclabilità
• Sosta
• Sharing Umtbiiiay
• E-mtbiiiay U U- UInntviazitne U
(ctnartiit Uaccessi)

• Ltgistca Uurbana

PrMS U– UatMePa: Upacchetto di misure per lo Scenario di Piano

La Umtbiiiaàb Uctme U
serviizit: Uia Usharing U
mtbiiiay

E U- Umtbiiiay/
Inntviazitne U

Ltgistca Ue ULtgistca U
urbana U
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rn Uarasptrat Upubbiict Uatratvit Ue Uctmpettvit
Il trasporto pubblico chieae risorse pubbliche e per questo aeve essere efcace oltre che efciente

• Sviluppo aei sistemi ai trasporto ai massa sulle linee ai forza e 
progressiva estensione lungo le airetrici ai collegamento con i 
comuni CoMePa

• Protezione e velocizzazione aei percorsi sia in cità che sulle raaiali
• Nuove fermate ferroviarie (Paaova e a servizio aei poli urbani 

esterni)
• Integrazione moaale ferro gomma (P&R) alle testate ael TPL ai 

forza
• Qualità e messa in sicurezza aelle fermate - verifca aelle conaizioni 

ai accessibilità aelle fermate TPL
• Innovare la fota nelle airezione aella maggiore sostenibilità 

(ibriaovi/eletrico, fnanziament POR FESR 4 bus eletrici) e aelle 
conaizioni ai massima accessibilità alle aiferent categorie ai 
utlizzatori (PMR)

Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: 
Sistema della mobilità pubblica
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Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: SR 
- Trasporto pubblico

Scenarit Udi U UPiant
Rete e servizi TPL 
Area UatMePa U
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Siamt Uaut Upedtni
La Usarada Ubene Uctmune

• Gerarchia aella rete straaale in funzione aella messa in 
sicurezza aegli spostament o verso la citàb Ua rischit UZERO

• Moaerazione aifusa aella  velocità (Cità 30): straae 30 e 
zone 30 in prossimità aelle scuole e aelle aree aa alta 
resiaenzialità Gender Udesign Uneiia Uprtgetazitne Udegii Uspazi U
pubbiici U

Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: 
moderazione-spazio pubblico
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Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: 
moderazione-spazio pubblico

Scenarit Udi UPiant:
Perimetrazione aelle Zone 30
Padtvia
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La Ubicicieta Ufa Ubene,U Use Uaut Urispetant Uie U
regtie

• Estensione aella rete ciclabile per collegare la cità con il suo 
territorio

• Integrazione PUMS-BICIPOLITANA
• Un’area ciclopeaonale estesa nell’area centrale con la messa 

in sicurezza aei percorsi e aegli atraversament critci
• Sviluppare i servizi alla ciclabilità integrat con le funzioni 

urbane e con i noai aella mobilità pubblica-privata

Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di 
Piano: Ciclabilità

Foto: PM, 2016
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Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di 
Piano: Ciclabilità

Scenarit Udi UPiant:
Rete Ciclabile ai Padtvia
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La Usarada Ubene Uctmune

• Infrastruture solo  quelle che servono (completamento 
intervent già avviat e iaentfcazione aei by pass e nuovi 
collegament (veai connessione a nora ai Paaova) per 
aecongestonare e trovare spazio all’inserimento ai tracciat a 
servizio ael TPL ai massa

• Riqualifcare le «raaiali» seconao criteri ai protezione aei 
nuclei urbani atraversat e messa in sicurezza

Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: Le 
infrastrutture viarie di area vasta 

Foto: PM, 2016
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Gli interventi dello Scenario di Riferimento e dello Scenario di Piano: Le 
infrastrutture viarie di area vasta 

Scenarit Udi U UPiant
Rete Viaria
Area UatMePa U
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Focus Area Prandina
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Il traffico nello stato di fatto: Rilievi ora di punta del mattino

L’area, nell’ora ai punta ael matno, è 
interessata aa fussi ai trafco 
important lungo le airetrici ai 
ingresso via Vicenza o> Corso Milano e  
via Sorio -> via Euganea e 

Via Volturno e Via Orsini formano un 
sistema circolatorio ai aistribuzione aei 
fussi tangenzialmente al centro storico 

800 Uvieic./ Uh U
punaa

800 Uvieic./ Uh U
punaa

Via UVicenza
1.000 Uvieic./ Uh U
punaa U- UPER U
DIREZIONE

atrst UMiiant
1.100 Uvieic./ Uh U
punaa

atrst UMiiant
600 Uvieic./ Uh U
punaa

Via UStrit
600 Uvieic./ Uh U
punaa U- UPER U
DIREZIONE

1.000 U
vieic./ Uh Upunaa

700 U
vieic./ Uh Upunaa

Via UBrtnzet
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Il traffico nello stato di fatto: il modello di simulazione del PUMS

Il moaello ai simulazione riproauce i fussi ai 
trafco in situazione atuale (meglio sugli 
accessi raaiali con meno aetaglio negli 
scambi interni al tessuto urbano o aetaglio 
zonizzazione ael moaello PUMS).

In proiezione futura lo scenario ael PUMS 
riauce il trafco veicolare per l’azione 
combinata:
• Dell’entrata in esercizio ael SIR2,
• aell’incremento aei cost per l’utlizzo 

aelle auto in accesso al centro storico,
• Dell’introauzione aei limit ai circolazione 

ai veicoli più inquinant (cfr. LEZ),
• promozione aell’uso aella 

ciclopeaonalità.
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Gli interventi dello Scenario di Piano: focus area Prandina

Inaervient Usu Uatrst UMiiant Upreviist Udai UPrMS: U
• SIR2,U U
• sarada U30,U
• inserimenat Upisaa Uciciabiie U(Bicipian),U
• parcheggit Udi Uatesaamenat Uurbant Uarea U
Prandina U(recupert Usaaiii Up.za UInsurrezitne U
-122 Ue Uatrst UMiiant Ue Uaree Uctnaermini Ucirca U
280) Ue Uinaerscambit Uctn USIR2 Ue Ureae U
ciciabiie,U Userviizi Udi Usharing.

L’inserimenat Udei Uaram,U Uia Umtderazitne Udeiia Uvieitciaàb Ue Uia Uprtmtzitne Udeiia Uciciabiiiaàb Uptaràb Uctnsentre Uia U
rictnfgurazitne Udi Uctrst UMiiant Uin Uchiavie Udi U«btuieviard» Uurbant.
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Impatto dello scenario PUMS sulla mobilità cittadina

Il moaello ai simulazione 
riproauce la variazione aell’uso 
aei aiversi moai ai trasporto in 
funzione 
aell’inserimentovi/potenziamento 
 ai nuove infrastruture e ai 
nuovi servizi ai trasporto

Evitiuzitne Udeiia Uripartzitne Umtdaie Udegii Usptsaament Uinaerni Ua UPadtvia U– Uprtiezitne Uaii’annt U2030

Ogni punto % ai riauzione aella 
quota auto interna a Paaova 
corrisponae aa una riauzione ai 
circa 1.200 autoveicoli nell’ora ai 
punta
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Gli interventi dello Scenario di Piano: impatti localizzati nell’area

La Uriduzitne Udeiia Uqutaa Umtdaie Uauat Uimpiica Uuna Uriduzitne U
generaiizzaaa Udei Ufussi Udi Uarafct Ued Uin Upartctiare Uiungt Uie U
radiaii Udi Uaccesst Uaiia Ucitàb.

Su Uctrst UMiiant Usi Ustma Uuna Uriduzitne Udei Ufussi Udeii’trdine Udei U
25-30%.

I fussi in verae rappresentano i fussi ai trafco che si riaucono 
(aiferenza rispeto alla situazione atuale).
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Grazie per l’attenzione


